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Am Haken: Das Seil, das 100.000 Euro pro Stiick kostet, hingt in einem Spezialwerkzeugund wird von zwei Autokriinen in Position gebracht. Die Arbeiter der Firma MCE Slan y aus
Tschechien steuern den Aufbau mit Handzeichen an die beiden Kranfiihrer. : FOTOS: ULF HANKE
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Auf Zug fiir die nachsten 100 Jahre

Die Werrebriicke fiir die Nordumgehung wird seit gestern an 16 Stahlseilen aufgehdingt

VON ULF HANKE

M Lohne. Oben einhdngen und
unten festmachen. Was sich so
einfach anhort, ist in der Reali-
tit harte Arbeit. Denn das erste
Stahlseil fiir die Werrebriicke
der Nordumgehung zwischen
Dehme und Rehme ist rund
vier Tonnen schwer und knapp
21 Meter lang. Gestern haben
Fachleute aus Tschechien da-
mit begonnen, die Seile in die
Autobahnbriicke einzuhin-
gen. :

Mit einem Seil haben die Ar-
beiter gestern begonnen. ,,Ab
Montag wollen wir die Schlag-
zahlerhohen®, sagt Erling Thom-
mesen von der ausfithrenden
Baufirma MCE aus Osterreich.
Dann sollen zwei Seile pro Tag
montiert werden. Von insge-
samt 24 allein in Bad Oeynhau-
sen. Eins kostet etwa 100.000
Euro.

Die Montage ist ein wenig
knifflig. Die Stahlseile sind zwar
kiirzer als bei anderen Hinge-
briicken, aber dicker und des-

halb ziemlich unbeweglich. In
Bad Oeynhausen misst das
lingste Seil 24 Meter.

Um diese Strange an Ort und
Stelle zu bekommen, hat Erling
Thommesen eigenes Werkzeug
anfertigen lassen. Es ist eine Art
Stahlkasten, der wie ein

INFO
Seilespannen

+ Zwei bis drei Wochen dau-
ert das Spannen der Seile auf
der Autobahnbriicke.

¢Das Spezialwerkzeug ist
nur fir die Nordumgehungs-
briicken in Léhne und Bad
Oeynhausen gebaut worden.
Eswird danach verschrottet.
#In Bad Oeynhausen wer-
den 16 Seile mit 14 Zentime-
ter Durchmesser und acht
Seile mit 15,4 Zentimetern
Durchmesser verbaut.

¢ Die Lohner Autobahnbrii-
cke hat 32 Seile mit 14 Zenti-
metern Durchmesser.  (ulf)

Teleskoparm seine Linge verin-
dern kann, er nennt es Seil-Tra-
verse. Darin wird das 15 Zenti-
meter dicke Stahlseil eingehingt
und mit zwei schweren Autokri-
nen in die Hangeposition befor-
dert.

Konstrukteur dieses 12.000

Das Gewinde: Ein Arbeiter legt seine Hand auf die Verankerung eines

Euro teuren Werkzeugs ist Ma-
thias Partzer. Wihrend die Kran-
fithrer die Traverse hochziehen,
schaut der Ingenieur zu. Eingrei-
fen ist jetzt zu spit. Das Werk-
zeug muss funktionieren.

Und das tut es. Die Krine he-
ben das vier Tonnen schwere

15 Zentimeter dicken Stahiseils. Darauf wird eine Mutter geschraubt.

Seil an und ziehen es in die Posi-
tion. Oben am Pylon wird das
Seil mit dem Stahlkopf einge-
hingt. Eine halbe Drehung nach
links, dann wieder eine halbe
Drehung nach rechts und das
Seil kann nicht mehraus dem Py-
lon rutschen.

Unten dauert es dann ein biss-
chen langer. Auf das riesige Ge-
winde kommt eine riesige Mut-
ter und es dauert schon ein paar
Stunden, bis die festgeschraubt
ist. Wenn die Fahrbahn in der
Mitte der Briicke mit Beton aus-
gegossen worden ist, werden die
Seile auf Spannung gezogen.
»Das Seil wird gereckt®, sagt
Thommesen. Und zwar auf bei-
den Seiten der Pylone gleichzei-
tig.

2.100 Tonnen ziechen jeweils
an einem Ende der Stahlseile.
»Das konnen sie aushalten®, sagt
Tobias Fischer, der Projektleiter
der Nordumgehung. Die Seile
sind darauf ausgelegt. Sie kom-
men aus einer Spezialfirma in
Gelsenkirchen-Schalke.  Die
nachsten 100 Jahre werden sie
aufZugsein.



