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seinen angrenzenden Kurkliniken. Direkt daran entlang fithrt die Siidbahn (gelbe Linie), die nach den Plinen der

Bahnvon ein- aufzweiGleisen ausgebaut werden soll. Mit der Ruhe ist es dann beispielsweise fiir die Klinik Porta Westfalica (1), die Klinik am Rosengarten (2) und die Johanniter Or-
denshduser (3) vorbei. FOTO: EDWIN DODD

Die geteilte Stadt: Der Ruhepunktder Stadt ist der Kurpark mit




Von der Kurstadt zur Lairmstadt

Stidbahn-Ausbau: Kliniken-Geschiiftsfiihrer befiirchten Schwiichung des Gesundheitsstandorts

VON NICOLE BLIESENER

M Bad Oeynhausen. Einer ge-
gen alle. Die Deutsche Bahn
will die Siidbahntrasse zwi-
schen Lohne und Hameln zwei-
gleisigausbauen. Statt zwei sol-
len dann téglich 100 Giiterziige
im 24-Stunden-Betrieb durch
Bad Oeynhausen rattern. Ge-
gen diese Pline formiert sich in
allen politischen Lagern Wider-
stand. Aus diesem Grund lidt
ein interfraktioneller Zusam-
menschluss am Montag, 2.
Mai, zu einer Kommunalkonfe-
renz ein (sieche Kasten).
Schlicht als eine Katastrophe
fiir die Kurstadt stufen auch Ge-
schiftsfithrer der Kurkliniken
die Pline der Bahn ein.

Noch nicht einmal 100 Meter
Luftlinie von der Siidbahntrasse
entfernt befindet sich an der
Steinstrale die Klinik Porta
Westfalica. ,,Das bedeutet eine
akute Gefahr fiir den Gesund-
heitsstandort Bad Oeynhau-
sen”, sagt Holger Schuermann.
Allein die Bautitigkeit wiirde

sich iiber Jahre hinziehen und
den Siiden der Stadt in eine ,rie-
sige Baustelle” verwandeln, so
der Geschiftsfithrer der Klinik
Porta Westfalica weiter. ,,Von
Staus und Verkehrschaos auf
der Detmolder Strafle ganz zu
schweigen.“ Hinzu kdme noch
der Larm. ,,Unsere Klinik hat
mehrere Stockwerke, so hoch
konnen Lirmschutzwinde gar
nicht gebaut werden®, so Schuer-
mann, ,irgendwo muss der

Lirm ja hin.“ Nicht nachvollzie-
hen kann der Klinik-Geschifts-
fihrer die Kehrtwende in Sa-
chen Suidbahn. ,Erst wird die
Trasse zuriickgebaut und es
wird tiberlegt, die Trasse ganz

aufzugeben und jetzt soll sie aus-

gebautwerden.”

Als weitere Zerschneidung
der Stadt sicht Carsten Voigt,
stellvertretender Verwaltungslei-
ter der Klinik am Rosengarten,
die Pline der Bahn an. ,Das

¢ Um den moglichen zweiglei-
sigen Ausbau der Siidbahnstre-
cke soll es in einer Kommunal-
konferenz gehen. Ein Zusam-
menschluss mehrerer Fraktio-
nen ladt dazu am Montag, 2.
Mai, 19 bis 21 Uhr, in den Pavil-
lon der Volksbank, Eidinghau-
sener Strafle 49, ein. Als Ge-
spriachspartner haben zuge-
sagt: Lothar Ibrigger, parla-

INFO
Kommunalkonferenz

mentarischer Staatssekretir a.
D. (SPD), die Landtagsabge-
ordneten Kai Abruszat (FDP),
Inge Howe (SPD), Hans-Chris-
tian Markert (Griine), die Mit-
glieder des Regionalrates
Ernst-August Schrewe (CDU),
Manfred Horter (SPD) und
Norbert Kortliike (Griine) und
Bundestagsabgeordneter Her-
bert Behrens (Linke).

wire eine deutliche Schwichung
des Gesundheitsstandorts und
des Kurgebiets, wenn hier Tag
und Nacht die Giiterziige durch-
fahren.“ Die Patienten, die sich
jetzt schon oft tiber den Larm in
der Stadt beschweren, gingen
dannaufdie Barrikaden.

Mit grofler Besorgnis blickt
Frank Boker, Geschiftsfithrer
der Johanniter Ordenshiuser,
auf die Bahn-Pliane: ,Mehr Ver-
kehr, mehr Staus vor der
Schranke an der Detmolder,
eine weitere Trennung der Stadt
und vor allem mehr Larm. Und
es ist kein Geheimnis, dass Lirm
gerade auf kranke Menschen ei-
nen schlechten Einfluss hat.“
Entspannungsverfahren und
Konzentrationstibungen, die in
der Therapie von neurologi-
schen Erkrankungen eine wich-
tige Rolle spielen, seien unter ei-
nem hohen Larmpegel kaum ein-
setzbar.

Froh dariiber, dass sich Wider-
stand gegen die Pline der Bahn
formiert, ist Ulrich Hippe, Ver-
waltungsleiter der Klinik am
Osterbach. Die Klinik liegt nicht

nur in Hor-, sondern sogar in
Sichtweite zur Bahntrasse.
»Wenn ein Zug vorbeifihrt, kon-
nen wir jetzt schon im Haus
kaum noch telefonieren®, schil-
dert Hippe die momentane Si-
tuation. Der Verwaltungsleiter
geht nicht nur von einer Schwi-
chung, sondern gar vom Ende
des Kurorts aus, sollte die Bahn
ihr Vorhaben durchsetzen.

Nach Plinen des Bundesver-
kehrsministeriums soll die Siid-
trasse zwischen Lohne und Elze
(Hameln) zweigleisig ausgebaut
und mit einem Stromnetz verse-
hen werden. Kostenpunkt: 779
Millionen Euro. Hintergrund ist
der Ausbau des Schienennetzes
Richtung Berlin.

Die Notrdroute iiber Minden
zahlt mit 100.000 Ziigen jahrlich
zu den am stirksten genutzten
Strecken in Deutschland und
miisse von zwei- auf viergleisig
ausgebaut werden. Doch diese
Variante wird vom Verkehrsmi-
nisterium als teurer eingestuft
und daher favorisiert das Berli-
ner Ministerium die Siidvari-
ante.



